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Motorisierte Trottinette - ein (hicht ganz) neues Phdnomen

1918 Eveready Autoped Scooter — The Online Bicycle Museum



https://onlinebicyclemuseum.co.uk/1918-eveready-autoped-scooter/#lightbox/12/
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* Nutzung von E-Trottinetten
+ Das Unfallgeschehen
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Elektrisch angetriebene Kleinstfahrzeuge

Es gibt verschiedene elektrisch angetriebene Kleinstfahrzeuge auf dem Markt

Bilder: Getty Images, trotti.ch



Regelungen Schweiz

Ansatzpunkt Regelung

E-Trottinette Leicht-Motorfahrrader (wie langsame E-Bikes)
Geschwindigkeit (bauartbedingt) max. 20 km/h

Nutzende Mindestalter 14 Jahre (14 u. 15 Jahre: Fihrerausweis Kat. M)
Keine Helmpflicht

Verkehrsflachen Nutzung von Velowegen/-streifen obligatorisch (wenn vorhanden), sonst
Strasse

Nutzung der Fussgangerinfrastruktur nur wenn explizit erlaubt




Risiken von E-Trottinetten



Risiken von E-Trottinetten

Quelle: Getty images




Risiken von E-Trottinetten
Durch die Nutzung im offentlichen Raum

-~

Quelle: Gé{ty '




Risiken von E-Trottinetten
Durch das Verhalten der Nutzenden




Risiken von jugendlichen Verkehrsteilnehmenden




Nutzung von E-Trottinetten



Nutzung von E-Trottinetten
Beispiel Berlin und Dresden

- Junge Erwachsene, Jugendliche
* Manner

» Touristinnen und Touristen

» Leihfahrzeuge (> 90 %)

» ZU Freizeitzwecken (ca. 75 %)

« Fur 27 % die erste Fahrt

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.

Unfallforschung kompakt Nr. 110

Verkehrssicherheit
von E-Scootern




Sicherheitsrelevantes Verhalten von E-Trottinett-Nutzenden
Beispiel Berlin und Dresden

Problematisches Verhalten: Fahren

Ohne Helm: > 98 %

Auf nicht erlaubten Verkehrsflachen

Abgelenkt: 10 % Kopfhorer

In alkoholisiertem Zustand: 13 % (selbstberichtet)

Zu zweit: 40 % mindestens 1 x

Unfallforschung kompakt Nr. 110

Verkehrssicherheit
von E-Scootern




Das Unfallgeschehen
In der Schweiz



Das Unfallgeschehen in der Schweiz

» Verlassliche schweizweite Daten bisher nur fur 2020 - 2022 verfugbar
o Schwer verletzte E-Trottinett-Nutzende

2020: 55

2021:89

2022:114

Dunkelziffer!

2020 und 2021 keine todlichen Unfalle auf dem E-Trottinett; 2022: 3



Unfalle in der Schweiz
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Unfalltypen
Schwere Personenschaden (Alter 14+, @ 2019-2021)

velo SO 47% )
Langsames E-Bike NGO 37% 4%
Schnelles E-Bike | ZE7 N 48% )

w  ETrotinett NI 22% 1k

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Alleinunfall Kollision (auch nach Schleudern)  m Anderes (z.B. Tierunfall, Dooring)



Alleinunfille OF



Schwere Alleinunfalle von E-Bike- und E-Trottinett-Fahrenden
Polizeilich registrierte Hauptursachen (@ 2019-2021)

Unaufmerksamkeit / Ablenkung — 20%
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Unfallzeitpunkt
Schwere Personenschaden (2 2019-2021)

E-Bike [HOUON 11% 24% Sz

velo |IEE0N 11% 25% TS

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Nachtstunden am Wochenende = Nachtstunden werktags

Tagesstunden am Wochenende m Tagesstunden werktags



Kollisionen ‘.:D.Jo’?o



Von E-Trottinett-Fahrenden verursachte Kollisionen
Kollisionsobjekte (@ 2019-2021, inkl. Unfdlle mit Leichtverletzten)

Personenwagen

Fussganger/-in (inkl.
FAG)

Velo

Motorrad

E-Bike

Andere
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N 6

- 2

!

I 4

" 18

20

*  Wichtige Hauptursachen:

«Verhalten», v. a. unerlaubtes Befahren
eines Trottoirs/Fussweges

Vortrittsmissachtung

Weitere: Alkohol, Missachten des
Rotlichts u. a.



Von E-Trottinett-Fahrenden verursachte Kollisionen

Personenschaden (@ 2019-2021)
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Das Unfallgeschehen in der Schweiz

Aktuell noch vergleichsweise wenig Unfalle mit E-Trottinetten

Dunkelziffer!

Es verunfallen v. a. jingere Manner
Mehrheitlich Alleinunfalle (fast 80 %)
Alkohol in 40 % die Hauptursache

Etwa die Halfte ereignet sich nachts

Kollisionen ereignen sich v. a. mit PW

Dabei verletzen sich v. a. die E-Trottinett-Nutzenden



Fazit und Empfehlungen



Fazit

» Starke Zunahme des Angebots an E-Trottinetten
» Zunehmende Nutzung - Anstieg der Unfdlle

 Zunehmende Nutzung bedingt klare Regelungen bei ...
den Geradten
den zu nutzenden Verkehrsflachen
den Nutzenden und anderen Verkehrsteilnehmenden

der Infrastruktur
den Verleihfirmen (falls vorhanden)




Empfehlungen

Regelungen und gesetzliche Vorgaben
» Technische Anforderungen an die Gerate - sichere Nutzung
 Alterslimite und/oder Fuhrerausweis
 Helmobligatorium
» Tatigkeit der Verleinfirmen regulieren
Infrastruktur
» Entsprechende Gestaltung fur sichere Nutzung, Parkierungsmoglichkeiten
» Moglichst geringe Geschwindigkeitsunterschiede, vermehrt 30 km/h innerorts
e Ausbau Veloinfrastruktur



Empfehlungen

Wissen und Verhalten
* Nutzende kennen die relevanten Regeln und Risiken
* Nutzende verhalten sich sicher

e Sinnvolle Zielgruppe: Erst-/Gelegenheitsnutzende (v. a. junge Manner mit
Leih-E-Trottinetten)

 MFZ-Lenkende sollen mit E-Trottinetten rechnen
Polizeiliche Kontrollen

* Verhalten der Nutzenden

» E-Trottinette

e Motorisierter Individualverkehr



bfu Beratungsstelle fr Hodlerstrasse 5a, 3011 Bern
bpa o Unfallverhiitung info@bfu.ch bfu.ch

Merci!

VI-Tagung, 21. Mdrz 2023
Karin Huwiler, Wissenschaftliche Mitarbeiterin Forschung Strassenverkehr
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