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Accidents sur le chemin de l’école, à pied / sur un EAV



Aspects juridiques



Situation juridique

• Le droit à un enseignement de base suffisant et gratuit est inscrit dans la 

Constitution fédérale. Selon la jurisprudence du Tribunal fédéral, il en découle 

également le droit à un trajet scolaire acceptable, que la collectivité publique doit 

garantir. 

• Un chemin de l’école est considéré comme acceptable s’il peut être parcouru seul·e

par un·e enfant, et de préférence à pied. 



Psychologie du 
développement



État de la recherche (en allemand)
Principes actuels



Psychologie du développement
Distraction

Source: «Unfallforschung der Versicherer»



Acceptabilité



Type de trajet 
scolaireEnfant

Dangerosité du 
trajet scolaire

Acceptabilité: principes généraux

Trajet scolaire 

acceptable



Acceptabilité
Distance

Quelle: SVI, Sichere Schulwege – Gefahrenanalyse und Massnahmenplanung



Acceptabilité
Traversée

Source: Association suisse des ingénieurs et experts en transports, «Sichere Schulwege – Gefahrenanalyse und Massnahmenplanung»









Analyse de sécurité: inspection

• Traversées problématiques de la route cantonale 

• Secteurs dangereux: parking et croisement avec l’Oelegasse 

• Déficits de sécurité ponctuels au niveau des accès riverains

• Trottoir partiellement d’un seul côté de la route, 50 km/h

• Trafic poids lourds important

Résumé



Conclusion

Évaluer la sécurité d’un trajet scolaire requiert les éléments suivants: 

• Analyse technique de la sécurité de l’infrastructure routière (RSI) 

• Analyse des caractéristiques contextuelles (distance, dénivelé) 

• Ajustement aux capacités des enfants en fonction de leur âge 

Une évaluation solide nécessite le soutien de spécialistes (professionnel·les 

certifié·es RSI), voire de psychologues. 



Dossier
Passage piétons



Le BPA est en faveur de tous les 
passages piétons qui 
améliorent la sécurité. 
Cependant, ce n’est pas le cas 
de tous! 



5 critères à remplir: 

• Conditions de visibilité

• Îlot de protection des piétons

• Éclairage 

• Une seule voie de circulation

• Fréquence piétonne

Guidage sûr des piéton·nes (perpendiculaire)
Passage piétons



Conditions de visibilité

• Distance de détection

• Distance de visibilité dans 
la zone d’approche

• À 50 km/h: 

• distance de détection de 
110 m

• distance de visibilité de 
55 m

Guidage sûr des piéton·nes (perpendiculaire)
Passage piétons

Source: Norme VSS 40 241



Îlot de protection des piétons

• Largeur de passage 3,5 m ou ≥ 4,5 m

• Largeur de l’îlot central: 2 m 

• Avec signal 4.11

• Augmentation significative de la 

sécurité 

Guidage sûr des piéton·nes (perpendiculaire)
Passage piétons



Une voie de circulation

Une seule voie par sens de circulation

Guidage sûr des piéton·nes (perpendiculaire)
Passage piétons



Fréquence piétonne

• Traversée avec passage piétons

• Traversée sans passage piétons

CONCLUSION: 

Plus la fréquence piétonne est 

élevée, moins le risque d’accident 

est grand.

-> Au moins 100 piéton·nes dans les 

cinq heures les plus fréquentées 

Führung Fussgängerinnen und Fussgänger – quer
Fussgängerstreifen 

Quelle: C. Zeeger
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Guidage sûr des piéton·nes (perpendiculaire)
Passage piétons
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Merci!
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