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Trajet scolaire

Evaluation des risques et
des opportunites
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Accidents sur le chemin de l'école, a pied / sur un EAV
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Aspects juridigues



Situation juridique

* Le droit a un enseignement de base suffisant et gratt o
Constitution fédérale. Selon la jurisprudence du Tribu ' | Ile
egalement le droit a un trajet scolaire acceptable, qu \\ l1e doit
garantir.

 Un chemin de l'école est considéré comme acceptal ‘ Jru seul-e

par un-e enfant, et de préférence a pied.



Psychologie du
developpement
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Psychologie du développement

Altersgruppe
in Jahren
H 10-11 | 12-14

Distraction

Erforderliche

Kompetenzen

Sehen

Horen

Aufmerksamkeit

Motorik

Kognitive Funktionen

Soziale und emotionale

Kompetenz

Exekutive Funktionen

. stark beeintrdchtigt

beeintrdchtigt

kaum beeintriichtigt (8 Forschungsliicken

Source: «Unfallforschung der Versicherer»



Acceptabilite



Acceptabilité: principes généraux

Trajet scolaire

Dangerosite du acceptable

trajet scolaire

Type de trajet
Enfant scolaire



Acceptabilité
Distance

Distance a parcourir a pied

Distance (corrigée)

200 m
400 m
600 m
800 m
1000 m
1200 m
1400 m
1600 m
1800 m
2000 m
2200 m

Enfants de 4 a 5 ans
Enfants de 6 & 8 ans
Enfants de 9a 12 ans

Acceptable Acceptable suivant la situation




L] v

Acceptabilité
Traversée

Trafic piétonnier
longitudinal

Vss: 20/30 km/h Enfants 4-5 ans
Enfants 6-8 ans

Enfants 9-12 ans

Ves: 50 km/h Enfants 4-5 ans
Enfants 6-8 ans

Enfants 9-12 ans

Ves: 60/80 km/h Enfants 4-5 ans
Enfants 6-8 ans

Enfants 9-12 ans

TIMD
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000
9000
10 000
11 000

1) En cas d’heures de pointe trés chargées, la formule heure de pointe * 10 (donc une heure de pointe = 10 % du TJM) permet d'effectuer
un contréle de plausibilité du TJM. Pour I'évaluation, c’est la valeur la plus élevée du TJM qui est déterminante.

Etudier la possibilité de prendre des mesures ponctuelles
- Mesures ponctuelles ou sur toute la longueur nécessaires

- Mesures sur toute la longueur nécessaires

Situation critique: les trongons hors localité sont & considérer comme trés critiques pour les enfants de 4 & 5 ans et donc généra-
lement non acceptables pour eux












Analyse de sécurité: inspection

» Traversees problematiqgues de la route cantonale

» Secteurs dangereux: parking et croisement avec ['Oelegasse
» Déficits de securité ponctuels au niveau des acces riverains
» Trottoir partiellement d'un seul coté de la route, 50 km/h

 Trafic poids lourds important



Conclusion

Evaluer la sécurité d’un trajet scolaire requiert les éléments suivants:
* Analyse technigue de la sécurité de l'infrastructure routiéere (RSI)
* Analyse des caracteristiques contextuelles (distance, dénivelé)

« Ajustement aux capacités des enfants en fonction de leur age

Une evaluation solide necessite le soutien de spéecialistes (professionnel-les
certifié-es RSI), voire de psychologues.



Dossier
Passage piétons



Le BPA est en faveur de tous les
passages pietons qui
ameliorent la sécurite.
Cependant, ce n'est pas le cas
de tous!



Guidage slr des piéton-nes (perpendiculaire)
Passage piétons

5 criteres a remplir:

» Conditions de visibilite

« llot de protection des piétons
« Eclairage

* Une seule voie de circulation

* Fréguence piéetonne



Guidage slr des piéton-nes (perpendiculaire)
Passage piétons

Conditions de visibilitée

e Distance de détection

Inselschutzpfosten gemass / Borne d'ilot selon ;
SN 640 846 (5] /’

Do 020m i e Distance de visibilité dans
. la zone d’approche

y

Signal 4.11 _

Beidseitig sichtbar [/[ 7 "

Visible de part et d'autre /i &

« A 50 km/h:
Annaherungsbereich diStCl nce de déteCtion de
Zone d'approche 1 1 O m
> Beleuchtung geméass SLG-Richtlinie 202 [15] d iStO nce de ViSibi lité de
= Eclairage selon la directive 202 de la SLG [15] 5 5 m

Source: Norme VSS 40 241



Guidage slr des piéton-nes (perpendiculaire)
Passage piétons

llot de protection des piétons

» Largeur de passage 3,5mou=4,5m

» Largeur de l'ilot central: 2 m

 Avecsignal 4.11

» _, * Augmentation significative de la
’ }  sécurité

HINTTNTHES




Guidage slr des piéton-nes (perpendiculaire)
Passage piétons

Une voie de circulation

Une seule voie par sens de circulation




Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer

Fussgangerstreifen

Risque d’'accident (personnes accidentées par million de traversées)

Quelle: C. Zeeger

Trafic piéton

n=2000

Fréequence piétonne

e Traverseée sans passage pietons

CONCLUSION:

Plus la fréquence piétonne est
élevée, moins le risque d’accident
est grand.

-> Au moins 100 piéton-nes dans les
cing heures les plus frequentées



Guidage slr des piéton-nes (perpendiculaire)
Passage piétons




bfu Beratungsstelle fr Hodlerstrasse 5a, 3011 Bern
bpa ° Unfallverhiitung info@bfu.ch bfu.ch

Merci!

Congres IC, 2 avril 2025
Sabine Degener, collaboratrice scientifique Technique de la circulation
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