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Schulwegbeurteilungen
Chancen und Risiken
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Schulwegunfalle Fussgangerinnen und Fussganger/faG
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Rechtliche Aspekte



Rechtliche Situation

» Der Anspruch auf ausreichenden und unent-
geltlichen Grundschulunterricht ist in der
Bundesverfassung festgehalten. Nach
geltender Rechtsprechung des Bundesgerichts
kann daraus auch der Anspruch auf einen
zumutbaren Schulweg abgeleitet werden,
den das Gemeinwesen sicherstellen muss.

» Ein Schulweg gilt als zumutbar, wenn er von
einem Kind allein zuriickgelegt werden
kann - vorzugsweise zu Fuss.



Entwicklungspsychologie
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schulkindern in der Schweiz

La circulation du point de vue des enfants: Les trajets
scolaires des éléves du primaire en Suisse

Traffic and children: Primary school children’s routes to
school in Switzerland

fiir Okologie (IKAO)
Ruth Kaufmann-Hayoz
Heidi Hofmann
Oliver Tschopp
Martina Blaser

Ueli Haefeli
Manuela Oetterli

verkehrsteiner
Rolf Steiner
Katja Schori
Rolf Albisser

Forschungsauftrag SVI 2004/006 auf Antrag der Schweizerischen
der und V

Juli 2010
1312

Forschungssituation (deutschsprachig)
Heutige Grundlagen

Schweizerische Eidge
Confeédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

haft

D fur Umwet, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Département fédéral de lenvironnement, des transports, de Iénergie et de la communication DETEC
Dipartimento federale dellambiente, dei trasporti, dellenergia e delle comunicazioni DATEC
Bundesamt fiir Strassen
Office fédéral des routes
Ufficio federale delle Strade

Sichere Schulwege - Gefahren-
analyse und Massnahmenpla-
nung

Sécurité sur le chemin de I‘école — analyse des dangers et
élaboration de mesures

Safety on the way to school — analysis of risks and
definition of measures

verkehrsteiner AG
Rolf Steiner
Rachel Picard
Jakob Leitner
Christine Zehnder

Kontextplan AG
Markus Hofstetter
Stefanie Ledergerber
Roland Uhler

Forschungsprojekt SVI 2004/049 auf Antrag der Schweizerischen
ini der i i und

(SVI)

Februar 2016 1555

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.

Ganzheitliche Verkehrserziehung
fiir Kinder und Jugendliche

Teil 1:
Wissenschaftliche Grundlagen

Bernhard Schlag
Susann Richter
Katharina Buchholz
Tina Gehlert

Unfallforschung *
der Versicherer

I GDV

Forschungsbericht Nr. 50




Entwicklungspsychologie

Altersgruppe
in Jahren
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Quelle: Unfallforschung der Versicherer



Zumutbarkeit



Zumutbarkeit - Grundsatzliches

Schulweg
zumutbar

Art des

Kind Schulwegs



Zumutbarkeit
Distanz

/U Fuss

Distanz (bereinigt)

200m
400m
600m
800m
1‘000m
1200m
1'400m
1'600m
1‘800m
2'000m
2200m

4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige
9- bis12-Jahrige

- zumutbar - zumutbar situationsabhangig - nicht zumutbar




Zumutbarkeit
Querung
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Fussverkehr quer e 3 3 <] < < o ) 3 3 S o
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V85: 20km/h 4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige

9- bis 12-Jahrige

V85: 30km/h  4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige

9- bis 12-Jahrige

V85: 50km/h 4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige

9- bis 12-Jahrige

V85: 60/80km/h 4- bis 5-Jahrige
6- bis 8-Jahrige

9- bis 12-Jahrige

1) Bei stark ausgepragten Spitzenstunden ist der DTV tber die Faustformel Spitzenstunde * 10 (d.h. Spitzenstunde = 10% des DTV)
zu plausibilisieren. Beurteilung ist der héhere DTV-Wert massgebend.

Einfache Massnahmen prifen: Hilfestellungen fir die Kinder, wo sie die Strasse queren sollen (vgl. AB MFV.03)
- Massnahmen erforderlich: Tendenziell je hoher die Verkehrsmenge, desto umfangreicher die Massnahmen (vgl. MFV.03)

- Kritisch: Jungere Kinder sind ab einer gewissen Verkehsmenge nicht mehr in der Lage, die Strasse zu queren












Sicherheitsanalyse - Inspektion

* Problematische Querungen der Kantonsstrasse

» Gefahrliche Bereiche: beim Parkplatz und bei der Kreuzung mit der
Oelegasse

 Punktuelle Sicherheitsdefizite bei den Grundstuckzufahrten

* Nur teilweise einseitiges Trottoir, 50 km/h

» Viel Schwerverkehr



Fazit

Die Bewertung der Sicherheit eines Schulwegs erfordert:
« Eine technische Analyse der Sicherheit der Strasseninfrastruktur (RSI)
* Eine Analyse den Kontextmerkmale (Distanz, HOhenunterschied)

+ Die Verknupfung mit den altersgemassen Fahigkeiten der Kinder

Fur eine solide Bewertung ist die Unterstutzung von Fachleuten (zertifizierte
RSI-Fachleute) oder sogar von Psychologen erforderlich.



Fokus
Fussgangerstreifen



Die BFU ist fur alle
Fussgangerstreifen, die die
Sicherheit erhohen.

Aber nicht alle Fussganger-
streifen erhohen die Sicherheit!



Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen

BIG FIVE:
 Sichtverhdltnisse

* Fussgangerschutzinsel
* Beleuchtung
 Einstreifigkeit

* Fussgangerfrequenz



Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen

Sichtverhadltnisse
e Erkennungsdistanz

Inselschutzpfosten gemass / Borne d'ilot selon

SN 640 846 (5] . . o
Houw 0,90m e Sichtweite in den
i Annaherungsbereich
. -
Slgnal 411 = , e l/ !
3?52)/9 :iega pa;tzt d'autre ' = 7/ 7/ /

e Bei 50 km/h:
Annéhte:mngsbereich ErkennunngiStOnZ 1 10 m
Sichtweite 55 m

5 Beleuchtung geméass SLG-Richtlinie 202 [15]
& Eclairage selon la directive 202 de la SLG [15]

Quelle: VSS 40 241



Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen

Fussgdngerschutzinsel

» Durchfahrbreite 3,5 moder = 4,5 m
» Breite Mittelinsel: 2 m

 Mit Signal 4.11

» Signifikante Erhohung der Sicherheit

HINTTNTHES

S2ziusE!




Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen

Einstreifigkeit

Nur eine Fahrspur pro Fahrtrichtung




Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen

Fussgangerfrequenz

(43}

e Querung ohne Fussgdngerstreifen

I~

W

FAZIT:

Je hoher die Fussgangerfrequenz,
desto geringer das Unfallrisiko

[§S]

-

Unfallrisiko [Verunfallte / Mio. Querungsvorgange]

Daher mindestens 100 Fussganger in

Fussgangermenge 2000 den funf meistbegangenen Stunden

o

Quelle: C. Zeeger



Fuhrung Fussgdngerinnen und Fussgdnger - quer
Fussgangerstreifen
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